Nordatlantisk post til og fra Norge og Sverige fgr 1880 ~
Del 11

av Harry Snarvold

USA til Norge med Collins Line (Amer.)
(Taksering etter UK-Preuss.konvensjonen 1852)

Fig.8. viser et ubetalt brev fra New York i 1853 sendt gjennom en “forwarding agent” i
London som strgk over sitt navn og adresse og omadressert brevet til Norge. Brevet ble
overlevert til Collins Lines steamer ”Baltic” med avgang 7.2. og ankomst Liverpool 19.2.
(rgdt stempel) og London (Lombard Street) samme dag.

Agenten betalte sjgporto pa en skilling og formidlet brevet videre til Hamburg. | henhold til
konvensjonen mellom UK og Preussen (1853) takseres brevet med 3 Y2 Sgr. Britisk og 3 Y2
Sgr. Preussisk til sammen 7 sgr. som noteres med bla penn.

Da brevet skulle ga via det danske postkontoret i Hamburg (KDOPA HAMBURG 22.2.) ble 7
Sgr. konvertert til

9 % L.sk= 19 Sk., med tillegg for transitt Sverige til Norge pa 26 Sk. Ved ankomst ble brevet
pafart 45 skilling porto a betale pa brevets bakside.
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Figur 8. Brev sendt fra New York via Forwarding Agent til Norge i 1853.

New York angir 21 cents debet til UK som besto av 5 cent US porto pluss 16 cents sjgporto
med amerikansk packet I henhold til konvensjonen mellom USA og UK (1848).

"Washington”, 1640 tonn



”The New York & Liverpool United States Mail Steamship Company” (1850-58), populart
kalt ”Collins Line” etter sin grunnlegger E.K. Collins, fikk in1847 en tidrskontrakt for
bygging av fira dampskip til transport av post mellon New York og Liverpool. Dissa skipene
ble beremte for sin hurtighet og eksklusive passasjerfasiliteter.

“Baltic”, 2123 tonn

Norge til U.S.A. med Collins Line (Amer.)
(Taksering etter UK-Preuss.konvensjonen 1852)

Fig. 9. Viser et betalt brev fra Christiania 18.7.1854 til Boston sendt via Hamburg-Aachen til
G.B. med Collins Line’s skip “Atlantic”, med avgang fra Liverpool 26.7 og ankomst New
York 5.8. stemplet "NEW YORK/AM PKT AUG 6”.

Figur 9. Brev fra Christiania til Boston i 1854.



Porto til Hamburg 18 cents (20 sk.) pluss PCM intemasjonal rate 30 cents fordelt etter folgende nekkel:
preussen 5 cents., brit/belg./ sjaporto 20 cents og US 5 cents. Dette ble tilsammen 48 cents & betale for
mottakeren.

Preussisk debet 23 cents till U.S med sort (preuss. 5 cts. + 18 cts. Hamb.-Norge) Pa baksiden er det notert
’Paid 50 cents for this letter 2”. Trolig gikk 2 cents til den lokale postmannen.

U.S.A til Norge med New York & Havre Line.
(Taksert etter US-Brit. Konvensjonen av 1848 & UK-Preuss. konvensjon 1852.)

Brev 14.9.1857 fra Reading, Pa(Fig. 10.), til Norge, avlevert pa postkontoret og forhinds
frankerat med et 3 cts. frimerke (internt bruk) som har blitt revet av med en nedre del sittende
igjen.
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Figur 10. Brev fra USA til Norge i 1857

Postmannen frankerte brevet med 21 cts. “open mail rate” og noterte oppe péd brevet "U.S.
inland & Atlantic Sea postage paid”, planlagt sendt med den amerikanske packet Arago, med
avgang fra New York 19.9 og ankomst Southampton 2.10. Brevet har deretter ankommet
London 3.10 hvor det ble stemplet 1 svart "U.S.PKT” som viste at brevet ankom fri for US
transittavgift.
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Stempler fra brevets bakside.

I London ble brevet plassert sammen med preussisk post for & ga til Hamburg. Konvensjonen
av 1852 stipulerte 7 sgr. for brev med enkel vekt, med UK 3 1/2 sgr. og preuss. 3 1/2 sgr.
porto. London burde ha markert 3 1/2 sgr. 1 debet til Hamburg, men noteringen mangler.
Brevet ankommer Hamburg Stadtpostamt 5.10 hvor de 7 sgr. konverteres til 9 1/2 L.sh. som
debet til det danske postkontoret i Hamburg, dette motsvarer 19 sk., med transitt Danmark 16
sk. Det ble innkrevd ”16sen” pa 35 sk. som ble notert pa baksiden av brevet. Brevet er spesielt
interessant med tilempningen av to konvensjoner og med delbetalt porto samt “l6sen” ved
ankomst til Norge.



New York & Havre Steam Navigation Company ble grunnlagt av Samuel Fox og Mortimer
Livingstone 1 1849 som mottok subsidier for manedlige reiser til Havre for frakt av U.S. post,
med anlep i Cowes (Southampton) for hver tur. Her blev brittisk og europeisk post lastet av
eller pé for tilbaketuren.

Linjens to steamers forliste 1 desember 1853 og juli 1854, og det ble nedvendig med
midlertige lasninger inntil nye steamers kunne bygge. Full drift var ikke i gang igjen for 1855.

Kombinasjonen av Collins, Ocean og Havre Line steamers gjorde amerikanske posttjenster
hver uke mulig, da rivaliserende med Cunards en tur per uke fra New York.

Ved slutten av 1861 (Civil War) ble Havre Line beordret til krigstjeneste og kom ikke tilbake
til atlanterhavstjeneste for i 1865 hvor man gjenopptok turer til Havre. I oktober 1867 ble det
slutt for linjen etter at de mistet subsidier og dermed forverret lannsomheten.

Packets til Vestindia

1 1808 startet sakalte Post Office Packets 1 Storbritannien en fast postbefordring til Vestindia og Seramerika.
Dissa seilte enten med regulere eller temporaere kontrakter med The Post Office. De sistnevnte bestod av
private eiere, agenter eller kapteiner som etter anbudsrunder fikk kontrakt pé utleie av fartoy for ett ér, seks
maneder eller for en enkel reise med varierende rater.

The Post Office Packets fortsatte denne virksomheten til 1839, men med stadig minskende antall.

Etter krigen med Frankrike og U.S.A. reduserte Royal Navy antallet fartoy til en mer fredlig virksomhet, som
f.eks. post-packet service. Etter en beslutning fra Amiralitetet 1 1823 tog en del marinfartey over virksomheten
till de innleide packets.

1 1828 var antallet registrerte packets i Falmouth havn 13 innleide och 21 marine-packets. Dissa fartayene var
imidlertid ikke konstruert for packet-service og hvert fartay ble ombygget med ny utrustning og redusert antall
kanoner. De var langsomme, hadde dérlig sjeferdigheter ved darlig veer og hestet stor mistenkelighet blant
allmennheten. Med dérlig bevaepning ble mange kapret av sékalte “privateers” - sjerovere, ofte spanske og
franske. I tillegg ble mange rapportert havarerte av ulike arsaker.

Det var under disse forholdene at James MacQueen grunnla sitt Royal Mail Steam Packet Company (1839-
1879), med store planer for posttransporte mellom England og de vestre og estre delene av verden.

Dette kompaniet og noen andre ble kommersielle arvtagere til Amiralitetets marine-packets, selv om ogsa dissa
nya djerve foretak mottok betydelige subsidier fra British Treasury.

Kompaniet begynte sin forste rute til Vestindia den 31.12.1841 under vilkarene i den forste postkontrakten 20
mars 1840 (se Cunard) samtidig som de forhandlet om den ferste kontrakten for transport av post til
Seramerika. De ferste fartoyene var skonnertene “’Lee” og “Larne”, begge under 2000 tonn, men de var
uansett storre enn de fleste seilskutene pé den tiden.

Kompaniet ble tildelt fem kontrakter fram til 1879 (den andre i 1847, den tredje 1 1850, den fjerde 1864 og den
femte 1875), 1 tillegg til kontrakten for transporter til fieme esten. Rutene gikk ut fra Falmouth, senere
Southampton, med ulike destiinasjoner som Nassau, Havanna, Vera Cruz og med turer tillbake over Kingston,



Jacme, Barbados, St. Thomas m.fl. for & gjere det mulig for foretningsmenn & besvare sin post. Disse
rundturene” kunne vare fire til seks ukers tid.

Sverige til Cuba med Royal Mail Steam Packet Company (Brit.)

Fig. 11. Viser et brev stemplet Pited 1.1.1857 til Havanna. Det er sent via Helsingborg/Danmark til Hamburg
og videre via Ostend/London til Southampton. Brevet er sendt med RMSPC'’s ”Parana” med avgang 2.2 og
ankomst St. Thomas 18.2, deriframed skipet “’Solent ” til Havanna 23 februar.

Portoen til Hamburg var 5 sgr., tysk. I tillegg kom Holl. 3 1/2 sgr., Brit. og sjeporto 24 1/2 sgr som totalt ble 33
sgr omréknat till betalt porto 99 6re. Tysk kredit 28 sgr. ble omregnet til 37 Hamburgschilling hvorav Brit.
kredit 2/ 5d tilsvarte 24 1/2 sgr. I Havanna pastemples NE, North Europe og 2”reales 1 “16sen”.
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Figur 11. Brev sendt fia Pited til Cuba i 1857.
Sverige til U.S.A med Cunard Line
(Taksering etter US-Preuss. konvensjonen 1852 (PCM))
Fig. 12 viser et brev fra Stockholm stemplet 3.4.1858 til Washington via Ystad / Stralsund til

Hamburg. Deretter sendt med preussisk ’closed-mail” via Belgia til Liverpool, for deretter &
bli forwarded med Cunards ”Arabia” som hadde avreise 17.4 og ankomst New York 29.4.
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Figur 12. Brev fra Ystad til Washington D.C. i 1858



Brevet er frankert med 54 sk.bco, hvor porto Stockholm-Hamburg var 15 sk.bco. I tillegg
kom 30 cents konvensjonsporto (39 sk.bco) fordelt pa Preuss. 5 cts, Belg. 2 cts og Brit.
transit/sjo 18 cts. som tilsvarer 13 sgr. Dette er paskrevet med rodt kritt. Se stempel ”Aachen
9.4” som krediterte U.S. Post 25 cents (2cts + 18cts + Scts US inland).

Norge till U.S.A. med Cunard Line (Brit.)
(Taksert etter PCM konvensjonen 1852)

Figur 13Brev fra Trondhjem til California over Panama i 1858.

Fig. 13 viser et brevomslag fra Trondheim 18.3.1858 til California sendt via Hamburg-
Aachen-G.B. med Cunards skp “Africa”, med avgang fra Liverpool 3.4, og med ankomst
New York 15.4, stemplat "NEW YORK 60/BR PKT/APR 16/58.

Brevet er forwarded med US Mail Steam Ship til Chagres, krysset Isthmus of Panama og
videre med Pacific Mail Steam Ship Company til San Francisco. Brevet er betalt med dobbel
52 sk. porto - tilsammen 104 sk. forhdndsbetalt med 13 stk. Oscar I 8-skillingsfrimerker.
(Norge fikk sin forste heyvaler 24 skilling forst i 1863).

U.S.A. til Norge sendt med Collins Line (Amer.) (Taksert etter PCM konvensjonen 1852)

Fig. 14 viser et brev fra Woostock VT 30.5.1857 til Bergen sendt via New York og Collins Line’s ”Columbia™
med avgang 6.6., og ankommet Liverpool 17.6. med stempel "NEW YORK AM.PKT” pa baksiden.
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I henhold til PCM er brevet frankert med 46 cents. Det er videresendt i 14st sekk via Aachen
til Hamburg, stemplet ’AACHEN 18.6/FRANCO” og Hamburg transitt pa baksiden. Brevet
er pategnet 23 (cents) kreditt i New York til Hamburg bestdende av 2 cts belgisk, pluss Scts.
Preuss. og 16 cts. Hamburg-Norge porto. F6” sgr. 1 radt kritt tilsvarer 18sk. (16 cts) norsk
kredit.

(Takk til redaktor Bo Grendal i SFF-Filatelisten for oversendelse av digitale bilder til
artikkelen. Red.)



